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Ensimmaiset suuremmal muutokset kohdistui-
vat pydrén mootteriin, Voimaahan on tunnetusti
tarpeeksi vasta sitien kun sitd on likaa ja timan
péAmaaran saavuttamiseksi ahtaminen on hyviksi
koettu keino. Moottoripydral ahdetaan tavallisim-
min pakokaasu-, eli turboahdinta kayttaen, mutta
vaikka mekaaniset ahtimet ovat maottoripyorissa
harvinaisempia eivat nekaan aivan tavattomia ole,
Sitd pailsi mekaanisen ahtimen tuoman tasaisen
voimaniuolon liséksi ne ovat tavattoman hyvin
nakbisia ulkoisine voimansiirtoineen ja hihnapybri-
neen.

KAIKKDN ALKOI ARTAMISEST

Moottori séilytettiin ensivaiheessa muutoin standar-
dina, paitsi mekaanisen ahtimen veiman ulosotio
lydstettiin vasemmalta puclen kampiakselin padsta
tukilaakeroinnin ja moniurahinnan avulla, Imusarja
rakennettu uudelleen ahtimen tueksi. Ahtimena
toimil romikselta hankittu Volumex-kompressori,
joka kunnostettiin, Ahtimella on erillinen moottorin
dljynkierron ulkopuolinen voitelujérjestelmansa.
Ahtaminen osoiftautui (kuten tavallista) onnis-
tuneeksi ratkaisuksi. Takapydrdtehoa mitattiin
0.8bar ahdoilla 180hp ja 180Nm va&ntHa jo lahes
tyhjakaynnilta alkaen. Mekaaniselle ahtimelle omi-
naisesti tehokayrd on lahes i inen ja nain
silstissa  sivilikdylossakin - miellyttava  ajettava,
Pyiird katsasteftin ongelmitta, vuosimallin ollessa
86, ei tehotodistusta lukuun oftamatta tarvittu tiné
paivana hankalasti hankittavia paastd- tms. doku-
mentteja. Moottori kesti tehonlisiyksen hyvin ja
ahdetulla moottorilla ajettiin useampi kesé ja pitkatt
toistatuhatta kilometrid ilman ongelmia. Eraaniai-
sena osoiluksena riittavasts tehoreservista, paattyl
eraskin iloinen matka omistajan ajolisenssin hylly-
tykseen perdli kahdeksan kuukauden ajaksi,

UHKAVIA ILMASSA.. APUA PUL-
LOSTA

Pari vuotta sitten Tampereelle kantautui kuiten-
kin huclestuttavia huhuja péakaupunkiseudulla
rakenteilla olevasta, niin k&&n remmiahdetusta
V-Manxista, joka olisi varustettu perdti 1500cc iso-
Inhkonealla Ajatus jonain kauniina l||5ta| iltana
Pyynikinharjulle ampaisevasta h f tuntui
niin pelottavalta, ettd asialle oli suorastaan pakko
tehdd jotain. Apu ahdistukseen paétettin hakea
pullosta, ja kun haettiin kauaskantoisempaa ratkai-
sua, pullo e sisall3 alkoholia vaan typpioksiduulia,
eli N20va, sils luttavalisemmin ilokaasua. Kaasu-
tus toteutettiin ns. wel ratkaisuna, jossa imukauloi-
hin asennetfiin erilliset kaasu- ja bensasuuttimet.
Kun jarjestelma halutaan oftaa kéyttaén (haasteen
uhatessa 5uljetul!a alueella) avataan pullon venttiil
ja kytketa Imaan virta erillisesta katkai-
sijasta, taman Jalkeen toimintaa s3dtelee induk-
tivinen kytkin, joka pa&stad kaasut kiyttbén kun
kierrokset nousevat yli 5000rpm, erillists nappia ei
siis tarvitse enaa painaa.

Ratkaisu oli tehonlisdyksen puclesta onnistunut,
voimaa saatiin rutkasti lisaa, akuutti uhka paakau-
punkiseudun suunnalta oli torjuttu. Kolikolla oli toki
myds se toinen puolensa, loistakymmenta tuhatta
kilometrida ahdettuna, ties kuinka monta tuhatia
vaparina riivattu kone antautui viimein ja ilmoitti
yhden mannan vaativan valitdnta huolenpitoa. Kun
kone ofi joka tapauksessa avaltava, paatettiin sita
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kaiken kuluneen vaihdon lisaksi myds samalla pai-
vittaa kestamaan yhta hyvin, tai mieluusti hieman
paremminkin kaikki rakki mita se tulee saamaan
myds lulevina vuosina. Kiertokanget ovat monesti
V-Maxissa yksi heikoista lenkeista, jotka rikkou-
tuessaan hajottavat paljion muutakin, etunendssd
kampiakselin, jonka heikko (=kallis) saatavuus on
manen V-Max harrastajan tiedossa, Niinpa veivit
vaihdettiin Carillon valmisteisiin. Vaikka tahén men-
nessa vain yksi manta oli hajonnut, ei luottamus
originaaleihin ollut enda nailla teholuvuilla vankka,
joten luonteva valinta oli JE:n turbok&yttoon valmis-
tamal. Mantid valittaessa p&adyttiin puristussuh-
teeseen 9.1, joka sallii tarvittaessa vield hieman
alkaisempaa reippaammankin taytan, kuutiotila-
vuus séilytettiin alkuperdisessa 1200cc koossa.

LOPULLINEN CLIMAXL..,

Kun kone oli avattuna ja irli rungosta, oli jo alkal-
semmin  kylenyt ajatus oikeasti tuhdimmasta
takapallosta looginen ottaa tyon alle. Téma ei niin
pieneksi osoitfautunul projekti johti toiseen ja vii-
meistadn siind vaiheessa huomattin mopon ns.
lahteneen kasistd ihan sanan varsinaisessakin
merkityksessa,

Léhes kaikki ja osaton | kasi-
lydna a8 pybréa varten, Valmiiden balt-on os
maara on hyvin pieni, ne kun ovat paitsi kallita,
usein myds kasittdmatidmien saksankielisten kata-
logien ja webbisivujen takana. Kaikkien pydiraan
lehtyjen muutosten luetieleminen ja taustoitus
taman tekstin yhieydessa vaalisi artikkelille varatun
sivumadran reipasta ylitysta, joten yksityiskohdat on
pyritty listaamaan jutun lopussa olevaan pakettiin,

360 leved takarengas on ehkd pydran huomiola
herattavin yksityiskohta, se lienee leveimpié tal jopa
levein moottoripydranrengas Suomessa. Yksipuoli-
nen takaswingi on valmi ) terdsputkesta ja on
vakiota 120mm pidempi, Pydrassa vakiona oleva
stereovaimennus on korvattu yhdella saadettavalla
WP iskunvaimentimella. Manoperan vuoksi penkin
alla sijzitseva alkuperainen polttoainetankki oli pois-
tettava, ja se korvattin kahdella omavalmisteisalla
tankilla, kahdella sen vuoksi etta ne pystyttiin edel-
een sijoittamaan takakatteen alle ja sailyttémaén
riittavé poittoainemasra.

HONOA KEULALLE...

Siina vaiheessa kun ensimmaisid koeajoja uuden
takaswingin ja renkaan kanssa padstiin ajamaan,
alkoi originaali etupda paitsi nayttad saalittévan
pienelta ja eripariselta, ol myds ajettavuus muut-
tunut aikaisempaa hankalammaksi, Akkiseltdan
taméan saattaisi ajatella johtuvan etu- ja takaren-
kaan epasuhdasta, olihan takapallo nyt paivittynyt
kansainvalisestikin kunnioitettavaan kokoon, Koska
takarenkaan leveys oli ns. kohdallaan, oli balans-
sin saavullamisen kannalta looginen vaihtoehto




hankkia lis&3 leveyttd myds eteen. Kun V-Maxin
alkuperdinen efuhaarukka ei ole edes suunnitielu-
gjankohtanaan joskus 80-luvun alkupuolellz ollut
varsinainen lestivoittaja, on se nykypéivan mitta-
puun mukaan lahinnd kaamea. Nain ollen alku-
perdisen haarukan kayttaminen edes reippaasti
modifioituna ei tullul kysymykseen, tarvittiin ihan
kokonaan uusi keula. Kun haetaan balanssia ja
takana on yksipuolien haarukka, miksi sellaista ei
voisi laittaa myds eteen. Yksipuolista etuhaarukkaa
suunniteltiin ja mallinnettiin tietokoneella tarkkaan
Ohjauskulma sailytettin vakiona, jattd on 10mm
Ik istd lyhyempi. Etuh on valmistettu
takahaarukan tapaan terdsputkesta ja vaimennuk-
sesta huolehtii yksi saadettava WP iskunvaimennin.
Vaikka taméntyyppinen ratkaisu on epatavallinen
moottoripytrassa ja saaltaa herdtadd epéilevia
ajatuksia kestavyydestd ja asjettavuudesta, ef se
perusratkaisultaan ole niink&an epatavallinen kun
sitd vertaa minkd tahansa auton etupydran ripus-
tuksaen.

AJOPYORA..

Pyiiraa ei ole tehty pelkéstadn herattdmaan ham-
mennysta lehtijutuissa ja nayltelyissa, vaan silé
on tarkoitus myds ajaa. Niinp# tulevaisuudessa on
edessd uusi reissu katsastuskonttorille. Erityisesti
tuhaaruk joud viela aan tarkenta-
via laskelmia lujuuden ja ajettavuuden osalta, jolta
pydran tielikennekelpoisuus saadaan osoitettua.
Pyiird oli esilld MMAF:n, ell muunneltujen mootto-
ripydrien yhdistyksen osastolla helmikuun moatto-
ripyramessuilla. MMAF.n toimintaideologia nojaa
slihen perusperi elta ttoripydran
rakentelua tulee rajoittaa ainoastaan turvallisuus
ja ympéristonakékohtien nojalla ja kun nédméd on
asianmukaisesti huomiolty &i muita keinolekoisia
rakentelun esteild saa olla.
Tama pyora edustaa huolellisesti mietittyineen ja
{oteutettuineen  ennakkoluulottomine
ratkaisuineen hienosti tété ideolo-
giaa ja samalla myds omista-
jansa kasitysta sitd millainen
- mootioripyorén  pitéd  tdssd
tapauksessa olla,

W
Y UNINRMA 1200 SPEKSIT:

MERIIKT JA MALLI: Yamaha V-Max, 1986
OMISTAJA: TukkaJukka, Tampere

RENKAAT JA VANTER
ETU- JA TAHAVANTE

T
IDEN KONEISTUKSET:

. LM ica [ aihio Ci fi

JVANNE: 16x 6 tuumaa
AKAVANNE: 18x 11 luumaa
ETURENGAS: 200/60R16 Metzeler
TAHARENGAS: 360/30R18 Vee Rubber

POLTTOAINEJARJESTELMA, MOOTTORI JA
PAKOPUTKISTO:

! AHDIN: Volumek-kompressori, sovitetiu sylinteriryhman véliin

HAASUTIN: Kaksikurkkuinen Dell Orto
POLTTOAINEPUMPER: Carter
POLTTOAINETANKIKI: 2 kpl JL Meccanica
BENSIINI: 98 okt.

JE-Pistons takoméannat 9:1 puristussuhteelia

RI'T: Alkupergiset, 1200cc

KIERTOKANG Carrilla

ILOKAASUJARJES TELMA: JL Meccanica, ohjauselektroniikka Laiho
engineering

PUOLAT JA SYTYTYS: Dyna 3000

HYTHKIN: itsetehostava OTEC lock up

RUNKO, OILJAUS JA JARRUT

OHJAUSTANKO: JL Meccanica dfip on
OHJAUSISKUNVAIMENNIN: Hyperpro

RIUNIKO: vahvistettu Yamaha VMax

HARDAANTAKSELI: Metalisorvaamo ' Kamiola kahdella' Yamaha V-Max:

ristinivelella

PANABAARUKKA: Teraspulkea, yksipuolinen, vakiota 120mm pidempi,

monovaimennus

JALKATAPPIEN SHIRTOSARJIA: 0ZZ0 Racing.
ETUEARNERIEA: terasputkea; yksipuolinen, -ohjauskulma: vakio, j&ttd

10mm alkuperaista lyhyempi, yksi saadettava WP iskunvaimennin, jaru- ja kyt-
i ailio integreitu etul kan ylaosan sisadn.

EPIBARIEE kaksi nelimantaista Nissin jarrusatulaa, yksi tuuletetiu 280 mm:

n jarmulevy, JL Meccanica / Motomatti / Yhtyman Miehet.

EAIEAT AR nelimantainen Nissin ja 300 mm:n jarrulevy, JL Meceanica.

YLEISTA -

HOMPOSITEEIOSAT KUYEN "TANKILY,; SIVUKATTEET JA
ARLOREASLIERIA: suunnittelu; muotoilu ja valmistus hillikuidusta: Moto-
mattil Yhtyman Miesten talli Tampereella.

SANTLA: Motomatti [ Yhtyman Miehet

KOMPOSHTEIOSIEN UV-SUDJALAKKAUS:

‘Automaalaamo Korhonen, Tampere.

AJOVALY: H-D V-Rodista;

ATLTIN: Odyssey 4

SAMMOIARIESTELMANS Tukkalukka)l Yamaha
REERIRON ISR ARIESTERMAT: Laino / Dynatec
Jaannoshappitunnistinvaimius pakeputkistossa

ISHUNVAIMENNES: Edessa HPG, takana WP

MUUTA

Projektin aikana on nautittuvain parhaimman laatuisia virvokkeita.

Materiaalien ja osien kasitielya on suoritettu useilla eri paikkakunnilla ympéri
Pirkanmaata; Manizssa, Nokiallz, Viimolla, Vilppulassa, Yicjarvell3, Pirkkalassa,
Vammalassa ja Tampereella;

KHTOKSET:

Janne Leiman / JL Meccanica  tekninen suunnittelu /osien valmistus
Motomatti / Yhtyman Miehet | suunnittelu/ komposiittiosien valmistus
Sepi / Automaalaamo Kothonen /'piniakasittely
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Kuvien pydrit erkoisvarustein,

BIKE WORLD SPECIAL -TAR]JOUKSET

TARJOUSHINTA  SUOSITUSHINTA

CBR 1100XX ‘07 NYT 14.990,- At
Wy W 360w
CCBRGDORR'OT  NYT 12.990,-  He9.
CBF 10005 $TD 07 NYT  10.900,- 1890

Hintoihin lisatiin paikkakuntakohtaiset toimituskulut,

suurin ipydritalo

BIKE WORLD

HELSINKI:  Vattuniemenkatu 27 puh. 0207 757 320

RAISIO: Tuotekatu 4 puh. 0207 757 340
TAMPERE: Hatanpiin valtatie 26 puh. 0207 757 360
VANTAA:  Tuupakantie 7 puh. 0207 757 300

Lisatietoja: WWW.BIKEWORLD.FI




